L'AEROTECHNIQUE

Le calculateur de caps et de vitesses vraies Dentan, type C.LD.N.A.

"‘I Dentan, ingénicur de la C.L.D.N.A., a fait eons-
ruire par la Socigré Impar un calculateur d’un manic-
MEnt extramement simple pour déterminer le cap magné-
Hque et la vitesse vraie des avions.

¢ Prototype, actuellement essayé sur la ligne Paris-
fgue de la C.1.D.N.A., correspond au cas considéré
Par Pauteyr, pour cette prenidre. réalisation, du par-
°°“1"3 d'une ligne réguliére par un type d’avion donné :
et Lespece, le Fokker F. 7 monomoteur, dont la vitesse
'“Dyennc de croisiere est de rpokmh,

En acceptans de compliquer un peu les réscaux graves
f]l’lr les picees mobiles, il est possible de rendre Pappareil

U0 usage plus général, ct de Lutiliser pour plusicurs
types d’avions. Par ailleurs, 1l est' bien évident gue le

ta a2
a,l(.,'ulate“" Dentan peut tre ulilisé par tous les vovageurs
Lriens,

RAPPEL DE NOTIONS CLASSIQUES.

On pout admettre qu'au cours d’un voyage la vitesse
Propre d’un agronct, domt lo régime de eroisitre varic
Peu, garde une valeur moyenne sensiblement constante.
af::hz\j‘-’ le vent (fig. 1). Le lieu des points que peut
s 051”1’ oxL pﬂl"Lanl- de O, un avion dont la \;'m:ssc
S f‘.d ¢.u~c0nffarencc de centre W oet fle rayon ‘?-‘\ A.= (23
I di‘r tgure 1, si OPf cst la route i suivre, .OX_mduilm
, .reetion que doit prendre Paxe longitudinal de
AVIon.

}SOR = d représente la dérive.

D\."OK = NuWA est le cap vrai,

NuWA st I cap magnétique (4, déclinaison),

N

vOR est Pangle de route vraie.

L, Az 5
¢ caleulateur résout mécaniquement le triangle des

vil . ;
sses, el 'on congoit que, si OR esl convenablement
Zradus,

la vitesse wvraie de Pavion
Pourra dtre lue an A !

DESCRIPTION
DU CALCULATEUR DENTAN
TYPE C.I.D.N.A.

Sur une monture plate M, en dura-

Sur D sont gravés :

1% Radialement, les routes correspondanl aux iting-
raires fixes de la compagnie de navigation aérienne
utilisatrice. Ici, on trouve les divers trongons rectilignes
de la ligne Paris-Prague : le Bourget-Naney-Strasbours,
Strasbourg-Karlsruhe, ete., et, symétriquement par
rapport au centre, les itinéraires inverses : Karlsruhe-
Strasbourg, ete. Ces diverses routes sont graduées en
vitesses vraics, de 1o en 1o¥K®R par des cercles concen-
triques; d’ailleurs, la surface de I se préte facilement &
des inscriptions au crayon, effagables 2 la gomme;

2% Au centre, une rose des vents, sur laquelle les
diverses directions sont graduées en vitesses, de 10 en
10K par des cercles concentrigues dont I'éguidistance
est naturellement la méme que pour la partic du disque D
réscrvée au tracé des routes;

3% Au voisinage du secteur de déclinaison 3, fixé sur
la monture A, un index I.

Une plaque transparente P, précisée sur les divers
dessins par un grisé léger, peut glisser par translation
sur D sans jamais en masquer les inscriptions. A cet
effet, elle est fixée, en I et G, & deux tiges T et T* formant

les bases d’un parallélogramme articulé disposé A D'in-

téricur de la monture. La molette b sert: 4 régler le dur
dans la déformation du paralltlogramme.

Sur cette plaque est gravée une cicconférence C (ou
éventuellement plusieurs) correspondant i une vitesse
propre déterminée de Pavion (iei, cette vitesse est de
cHokmiy C esl oraduée de 2¢ en 22, de o 4 360°, dans le

sens des aiguilles d'une montre; son centre @, marqué

d’une fagon Lrés apparente, peut étre superposé exac-
tement & un point quelconque du disque D. Il convient
de noter qu’une rolation de D dans le sens des aiguilles
d’une montre se traduit sur la plaque
transparente par une rotation rela-
tive de sens contraire.

FONCTIONNEMENT
DU CALCULATEUR.

R 12 Faire tourner D de maniére &

I:Z:Etint(ﬁg- 2), de fc.n-me rectangulaire,
L eurner un disque des routes. D,
I ecron moletté B permet d’im-

mobilisep,
Sm]l)s 031: gra-:.lué- de o A 360% dans le
¢s aguilles d’une montre, &

]Imﬂf'r dun rayon origine ¢ui figure
& Nord géog

amener son index 1 en regard de la
déclinaison magnétique du licu gra-
vée sur 0

29 Amener w, gravé au centre de I,
sur le point de la rose qui correspond
a la vitesse et a la direction du vent
fournies & Pinstant considéré par les

raphique: Fig. 1. sondages météorologiques.
e —— .
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Fig. 2.~ Scheéme ducaleulalenr.

Le ecalculateny Dentan.

La pholegraphicde gauclic man-
e Jes dimensions réduailes du
calculateny, qui peut sc glisser
dans un casier du poste de pi-
lotage, on méme: duns unc po-
cheé “de combinaison. Llidenti-
fication «dies diverses. pidces est
aiste, . grice au. schéma ci-
Adessus. — B, bouton molelic
permettant desbloguer e -dis-

ue des: routes D, lersque lin-
dex Ta été amend en regard de
la “déelinaison, " pravée en 8
3, circonférence graduée, de
cenlre w, zraviée surcle plateau
Iransparent. P et -limilant ce
plateau vers la droite; It et G,
axes dlarticulation  des tiges
Moel T3 M, monlure em

duralumin formant boltier.

On lit alors immédiatement : !

— Sur la circonférence C de la plaque transparente.
4 son intersection avec la route envisagée, la valeur du
cap magnétique cherché; '

— Au méme point; sur la route graduée, la vitesse
vraie de l'avion. :

On congoit que, si 'on avait gravé sur le plateau P

“plusieurs circonférences graduées C, C',C*,... correspondant

A différentes vitesses propres,

Dailleurs, les quelques exemples ci-dessous feront bien

comprendre lec fonctionnement du caleulateur; pour

donner ‘plus de clarté aux dessins, on a limité les
graduations aux seules parties intéressanl les exemples

donnés et supprimé le grisé de P au voisinage de ‘ces-

parties.

EXEMPLES FRATIQUES DE FONCTIONNEMENT.
Fremier exemple,

Pinstrument serait d’un emploi
plus général. Mais M. Deiitan a
cru préférable de réaliser un
calculateur extrémiement clair,
d’une utilisation tout & fait
mécanique, de maniére a réduive
aw minimum les possibilités d’er-
reurs de ‘manipulation et de
lecture.

En dehors de la navigation
courante, Pinstrument. permet
de résoudre rapidement diflé-
rents problémes pratiques.
comme : caleul de la dérive,

Un pilote de ligne doit se
vendre duBourget 4 Steashoury
sur: flolcker I'. 7 monomoteur

en raison de la zone'interdite
qui s’étend au sud de Saverne,
on a adopté Pitinéraire régulier
Le Bourget - Naney - Saverne -
Strasbourg (Neuhof).

Les sondages du Bourget
donnent :

— Vent & So0™ d’altitude :
Quest, Jokmh.

— YVent & rooo™ d'altitude :

choix de Dlaltitude optima de
vol sur un itinéraire donné, pré-

Sud-Quest, Hokmi,
Le trongon-aller Le Bourget-

paration d’un horaire, compte
tenu des vents prédominants.

Fig. 1.

Naney, qui fait avee le Nord
géographique un angle de route

(vitesse. moyenne de 15okmhy;
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Fig. 3,

:::"]e"“j':‘r\’é sur la earte de Mercator, de 79, est gravé
15que des routes.
cch Uﬂlculateu.r va .innnédiawmcnt fournic au pilote

]“;i“:l'-r.c renseignements suivants :

2t ;:.lltudc oplima a laquelle il ¥ a intérdt i naviguers:

3'0 \:T‘ “'liig'nél‘..-lq ue a prendre pour se diriger sur Nancy;

i l‘tffssu vraie i laquélle 'avion va progresser;
1° Dérive que va subir Pavion.

Cas du g 4 S500™M (fig. 3). — Le pilote fait d’abord
::i:g“le; ii;l repére [ la d'éclinai?un nmgnétit!ue moyenne
ot b, u ].l;mr!g'cl ¢l Nancy, .sm!. 10° pour Pannée 193z,
e q .e e disque D. 11 améne ensuite o, de En‘p[m!uc

Sparente; au-dessus du point 3okml de: |a direction
]ﬂu'sisl dﬁ la l‘ﬂS'.’!.. Il lit aussitdt, en A, : cap magnétique,
s Vilesse vraie, 18okmh,
ﬁof::z "ft“' ;’03 G luc.um {:ﬁg. 4). — Amener » sur lz.l. division
o ¢ .u. direction Sud-Ouest de Ia r;use. On I:I.-, cn :\2-:
mass ]ngzl'm'qu’ 1220 (le nombre 1-.1-:':'-" n'a pas é1é marqué,
Vraio, ']:':::10“ E.Z‘HSI-B, 4 travers I'n de Nancy); vitesse

Tt .'?!i ! environ.

|:-ua:: I[:[otc"aum ir}térdt i lu.wigucr & l,!!.ll.il.l'ldﬂ 'dc doom,
e lq'-“-‘ ¢ 53 vitesse yraie sera la plus tlevée, et sa
a plus faible.

:\1.1 C4p magnétique 1089, sa dérive est en elfet :

G tiwe = Route magnétique — Cap  magnéli-
= (97° + 109) — o860 = — 0,

Alcap magnétique 1229 elle aurait été de — 159,
Quri:i:?Zl.ait xdﬁ méme que, si. le sondage q-: Nancy
intias ds t:unes indications pour [1:: vent, 1]‘ y aura
dﬂlou.;me Hlancy, 1:1’ Saverne, & naviguer a [altitude

au lieu de 500,

Deuxiéme exemple.

Un pilote de ligne se rendant de Strasbourg au Bourget
a perdu le sol de vue au col de Saverne puis, pris dans
le mauvais temps, n’a plus pu garder son cap et se trouve
ainsi égaré dans la région de Chalons-sur-Marne. La
station radiogoniomeétrique du Bourget lui fournit alors
les renseignements suivants :

— Position relevée par le recoupement des stations
Le Bourget et Valenciennes, 5%¥m nord de Vitry-le-
Francois;

— Relévement par la station du Bourget 1109;

— Renscignements météorologiques du moment au
Bourget : plafond, Sco™, vent & 500™, Quest — 3okmh,

Le pilote disposc son calculateur (fig. 5) comme sur la
figure 3 : déclinaison, 16° et vent, Quest —3okmh Sg
route vraie pour regagner le Bourget étant ;

1109 - 1809 = ayot,

il se reporte a la route 290° du plateau inférieur et lit

A

aussitdt, a lintersection Ay : cap magnétique & tenir,

2909, vitesse de route de I'avion, 1a2kmh,

Sachant a quelle distance il se trouve du Bourget, il
en déduira le temps de vol au bout duquel, étant donné
le plafond sullisant, il rendra la main en toule sécurité,
a proximité du but.

De tels problémes; dont la solution est immeédiate
avec le calculateur, demanderaient normalement un
calcul assez long, impraticable en vol, Il semble donc
que le nouvel appareil Dentan, type C.1.D.N.4., pourra

rendre de réels services aux pilotes.
PoI.



